Swinging sliding door 



Patent number: 
Publication date 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 
- international: 
' european: 



DE4334403 
1995-04-13 

FINK MARTIN ING (AT) 
IFE GMBH (AT) 



Also published as: 

@ CH687778{Ai 



E05F15/12; E05F17/00; B60J5/06 
B60J5/06B; E05D15/10S1; E05F15/14J 
Application number: DE1 9934334403 19931008 

Priority number(s): DEI 9934334403 19931008; CH19930003018 19931007 



Report a data error he 



Abstract of DE4334403 

The invention relates to a swinging sliding door 
with at least one door leaf (1,2) which is 
suspended by means of a slide (3) axialiy 
displaceable on the rail (4) and pivotably about 
the rail (4) and which is guided by door guides (5, 
6, 7, 8). In order to eliminate the risk of jamming, 
there is provision for the drive (10) to take place 
electrically and to act on a spindle (12) which 
drives the door (1 , 2) via a nut (21 ). The end of 
the spindle (12) facing away from the drive (10) is 
connected to a receptacle (22) via a freewheel 
(23). The freewheel (23) allows the spindle (12) 
to rotate in the direction corresponding to the 
closing movement of the door, even when the 
receptacle (22) is retained. The latter is mounted 
so as to be selectively fixed in terms of rotation or 
rotatable by means of a brake, clutch or the like. 
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@ Schwenkschiebetur 

(g) Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetur mit zumin- 
dest einem Turblatt (1,2), das mittels eiaes Schlittens (3) an 
einer Schiene (4) axial verschieblich und um die Schtene (4) 
verschwenkbar aufgehangt und durch TOrfuhrungen (5, 6, 7, 
8) gefuhrt ist. 

Um die Einklemmgefahr zu etiminieren ist vorgesehen, daS 
der Antrieb (10) elektrisch erfolgt und auf etne Splndei (12) 
wirkt. die uber eine Mutter (21) die Ture (1, 2) antreibt. Das 
dem Antrieb (10) abgewandte Ende der Spindel (12) ist fiber 
einen Freilauf (23) mit einer Aufnahme (22) verbunden. Der 
Freilauf (23) gestattet die Verdrehung der Spindel (12) in der 
Richtung, die der SchlieEbewegung der Ture entsprtcht, 
auch bei festgehaltener Aufnahme (22). DIese ist durch eine 
Bremse, Kupplung o. dg). wahlwelse drehfest oder drehbar 
gelagert. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unteriagen entnommen 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft eine elektrische Schwenkschie- 
betur, insbesonders fur Fahrzeuge. 

Eine derariige Schwenkschiebeture ist beispielsweise 
aus der DE C 36 30 229 bekannt Diese Druckschrift of- 
fenbart eine zweiflugelige Tur» bei der jedes Blatt eine 
obere und eine untere Fiihrungsschiene aufweist, in die 
jeweils zumindest eine Rolle eingreift, deren vertikal 



und aus zubauen ist, wobei insbesonders auch die Justie- 
rung vereinfacht vorgenommen werden solL Dariiber- 
hinaus soil die NebenschlieQkante von Hindernissen 
und einklemmgef£Lhrdenden Gegenst^nden und Einbau- 
ten bef reit sein. 

ErfindungsgemaB werden diese Ziele dadurch er- 
reicht, daB ein elektrisch beatigter Spindeitrieb mit ei* 
nem Ausstellmechanismus kombiniert ist, bei dem die 
Ture uber einen Schlitten schwenkbar an einer Schiene 



verlaufende Drehachse urn ein vertikal verlaufendes lo aufgeh^gt ist, wobei der Spindeitrieb auf der dem An- 



TQrbaumrohr verschwenkbar isi, wobei diese Schwenk- 
bewegung die Ausstellbewcgung der Tur bewirkt 

Da der elektrische Antrieb nur wahrend der Betati- 
gung der Tur unter Strom stehen kana ist zur Verriege- 
lung der Tur ein Toipunktmechanismus notwendig, der 
sicherstellt, daB ein Manipulieren an der geschlossenen 
Tur nicht zu deren Offnen fiihren kana 

Dieser Totpunkimechanismus bedingt auch, daB die 
Ture erst dann verriegeit ist, wenn sie volistandig in die 



trieb abgewandten Seite mit einem Freilauf und einer 
die Rotation des festen Teiles des Freilauf es verhindern- 
den, losbaren Bremse oder Kupplung versehen ist Dies 
stelit somit eine selbsteinstellende, stuf enlose Tiirverrie- 
15 gelungdar. 

Durch diese MaBnahme wird sowohl der Totpunkt- 
mechanismus als auch der unerwunschte Tiirbaum 
uberflussig. 

In einer Ausgestaltung ist vorgesehen, im Bereich der 
SchlieBendlage eingefahren ist, so dafi jeder Ausfall des 20 TumebenschiieBkante, oberhalb der ublichen Griffhd- 
Antriebes oder jedes Hindernis, daB das voUstandige hen und bevorzugt nahe der TQroberkante, somit von 
SchlieBen der Tiire verhindert, mit sich bringt, daB die der Abdeckung des Tflrantriebes mitabgedeckt, eine 
Ture in der Folge, beispielsweise zufolge der Vibratio- Turabstutzung in Form einer am Turrahmen ange- 
nen des fahrenden Fahrzeuges, geoffnet werden kann. brachten Rolle vorzusehen, deren Achse im wesentli- 
Andererseits bringt der Totpunkimechanismus mit sich, 25 chen horizontal und zur Bewegungsrichtung der Tur im 
daB er genau justiert werden muB, was im rauhen Be- SchlieBendbereich normal liegt, und die mit einer unter 
trieb und bei den groSen auftretenden Temperaturun- die Rolle zu liegen konmienden Stutzflache der Tiir zu- 
terschieden schwierig und somit nachteilig ist sanunenwirkt 

Ein weiterer groBer Nachteil ist die Verwendung des Dies bringt uberraschenderweise eine wesentliche 
jeweils einem Turblatt zugeordneten Turbaumrohres, 30 Verbesserung der Stabilitat der Ture im geschlossenen 



40 



das sich am Rand der Turoffnung im Bereich der 
SchlieBnebenkante befmdet und bei geoffneter Tur nur 
mit Schwierigkeiten und auch dann nicht volistandig 
abgedeckt werden kann. Im Zuge des SchlieBens der 
Ture stelit das Turbaumrohr im Bereich der SchlieBne- 
benkante, besonders fur Kinder, Altere und gebrechii- 
che Personen, die einen Halt suchen, eine Gefsdu'enquel- 
le ersten Ranges dar. 

Probleme entstehen beim Justieren auch dadurch, daB 
die Tiirbaumrohre sowohl im Bodenbereich als auch im 
Dachbereidi montiert und justiert werden musseru Es 
bedarf keines besonderen Nachweises der dabei auftre- 
tenden Probleme in alien drei Achsenrichtungea 

Es gibt bereits seit langem auch Schwei^chiebetQ- 
ren mit pneumatischem oder hydraulischem Antrieb, 45 
wie sie beispielsweise aus der AT-B-188 323 bekannt 
sind, bei denen die Turflugel mittels eines Schlittens 
schwenkbar an einem ortsfestea kreisrunden Tragrohr 
langsverschieblich gefuhrt sind Dabei sind die entspre- 
chenden Fuhrungsschienen fur die Ausstellbewcgung 50 
und die LingsfQhrung im Bereich der TOroberkante und 
der TOrunterkante fahrzeugseitig angeordnet, am Tflr- 
flugel sind entsprechende FQhrungsroUen vorgesehen. 

Der Antrieb erfolgt uber eine Zylinder-Kolben-Ein- 
heit, wobei zur Verringerung der Einbaubreite verschie- 55 
dene Hebel- und Scherenmechanismen vorgeschlagen 
worden sind Diese Turen verriegeln im geschlossenen 
Zustand im Bereich der NebenschlieBkante mit einem 
dort angebrachten Mechanismus, um im Falle des 



Zustand mit sich, da jeder Versuch eines Offnens der 
Ture, sei es durch Passagiere oder DruckstdBe bei Zug- 
begegnungea ein Anheben der Ture im Bereich der 
NebenschlieBkante mit sich bringt Durch die Abstiit- 
35 zung wird das Anheben und somit auch Ausheben und 
Offnen wirksam verhindert 

Andere Vorteile und Details werden anhand der Be- 
schreibung der Zeichnungen naher eriautert Die Figu- 
ren zcigen; 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Ture in Innenansicht 
mit abgenommener Verkleidimg. 
Fig. 2 einen Schmtt endang der Unie II-II der Rg. 1, 
Fig. 3 eine Ansicht des oberen Teiles der Fig. 2 im 
vergrdfierten MaBstab, 
Fig. 4 das dem Antrieb der Spindel abgewandte Ende, 
Fig. 5 dieses Ende im Detail, 

Fig. 6 die Abstutzung in Draufsicht, im vergroBerten 
MaBstab und 
Fig. 7 die Abstfltzung in Innenansicht 
Die in Fig. 1 gezeigte erfindungsgemaBe Ture weist 
zwei Turblatter 1, 2 auf, die jeweils mittels eines Schlh- 
tens 3 an einer Schiene 4 schwenkbar bef estigt sind Der 
Antrieb selbst samt der Spindel ist dabei nicht darge- 
stellt 

Fig. 2 zeigt die Ansicht der Ture im Schnitt II-II der 
Fig. 1. Im oberen Bereich der Ture ist die Schiene 4, um 
die der Schlitten 3 verschwenkbar gelagert ist, im 
Schnitt zu sehen. Die Ture 2 ist einmal in der geschlosse- 
nen Lage, bundig mit dem Wagenkasten und zusatzlich 



Druckabf alles im Antrieb auch wahrend der Fahrt ge- eo im oberen Bereich dunn angerissen in der ausgestelltea 



schlossen zu bleiben Dieser in Hohe des Turgriffes uber 
das Tiir-Frei-Profil ragende VerschluB im Bereich der 
NebenschlieBkante stelit eine ebensolche Gefahren- 
quelle dar wie das Turbaunu-ohr bei der eingangs ge- 
nanmen Konstruktioa 

Die Erfindung zielt darauf ab, eine elektrisch bctatig- 
te Schwenkschiebeture zu schaffen, die die genannten 
Nachteile nicht aufweist und die leicht und einfach ein- 



offenen Lage gezeichnet 

Die Fuhrung der TQre selbst erfolgt im oberen Be- 
reich durch FQhrungsroUen 5, die in einer Schiene 6 
laufen, im unteren Bereich durch aus schwenkbare Rol- 
es len 7 und zugehOrige Fuhrungsschienen 8 in der Ture. 
Der gesamte, zwischen den FilhrungsroUen bzw. 
Schienen liegende Bereich der NebenschlieBkanten 9 ist 
f rei von Einbauten, durch die ein Einklemmen gef ahrlich 
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wird 

In Fig. 3 ist der Antriebsbereich vergroBen, in der 
Ansichi cnisprechend Fig. 2, dargestellt Dabei ist der 
eiger.iiirhc Antriebsmoior 10 erkennbar, der uber einen 
Zahn- Oder Keiiriemen 1 1 eine Spindel in Drehung ver- 5 

Mi: jcdcr Jure 1. 2 bzw. deren Schlitten 3 fest verbun- 
den i\T ftrf Mutter 21, die durch das Drehen der Spindel 
12 ex:j! Dcv^cg: wird, was zum Offnen bzw. SchlieBen 
der Tltc '-nru Die Synchronisierung der beiden Tiiren 10 
erfolfc'i cjrcn eine symmetrische Ausbildung der Spin- 
delg2r^e r<7ug;:ch derTursymmeirieebene. 

Fij;. 4 /cfg: dcm Anirieb 10 abgewandte Ende der 
SpinJcl 12 c.c die Schiene 4 verdeckt, in einer Ansicht 
gema[> <lcr Fig. 1. Dabei ist eine Notbetatigungseinrich- 15 
lung 13 Ourcn die die Kupplung bzw. Bremse des Frei- 
laufci gcl%»>: ucrden kann, naher dargestellt 

Un d.e Brcn^e bei Notbetatigung zu losen und somit 
em hand.^rho Offnen zu ermoglichen, mufi ein Betiti- 
gungsiiab 14 gcgcn die Krafi einer Feder 29, in der 20 
Figur nacn rcchts, verschoben werden, was handisch 
miitels einc^ Bowdenzuges 15 oder im Normalbetrieb 
durch Luften der Elektromagnetkupplung erfolgt 

Ebenfalis in fig. 4, in groBerem MaBstab aber bei der 
Tiir 2 in Fig, 7. zu erkennen ist die im oberen Turbereich 25 
angeordneie Abstiitzung zur Stabilisierung der Turlage 
im geschlosscnen Zustand, An der Ture 1 ist eine Auf- 
laufflache 17 angebracht, die im wesentlichen waagrecht 
verlaufi und an der NebenschlieBkante angeordnet ist 
Im geschlosscnen Zustand der Tur wirkt diese Auflauf- 30 
flache 17 mil einer Rolie 18 zusammen, die oberhalb der 
Auflaufflache 17 zu liegen komrat und auf ihr aufliegt. 

Die Rolle 18 ist um eine im wesentlichen waagrechte 
Achse 19 drehbar. wobei die Achse eine Lage aufweisi, 
die besonders a us Fig. 6, dort allerdings fur die Tiire 2 35 
naher ersichtlich ist Im Endbereich des SchlieBvorgan- 
ges bewegt sich die Ture im wesentlichen in der Rich- 
tung der Unie 20. Die Achse 19 der Rolle 18 verlauft 
normal zu der EndschlieOrichtung 20. 

Wie wiederum aus Fig. 4 deutlich ersichtlich, ist die 40 
Ture im Bereich der NebenschlieBkante freitragend 
ausgebiidet Jeder Offnungsversuch bringt es daher mit 
sich, daB ein Moment um eine Achse aufgebaut wird, die 
annahernd waagrecht und normal zur Tiirebene ver- 
lauft, so daB ein Verdrehen der Tiire etwa um ihre Auf- 45 
hangung am Schlitten 3 die Folge ist Diese Verdrehung 
fuhrt zu .einem Anheben der Ture im Bereich der Ne- 
benschlieBkante 9. Dieses Anheben wird durch die Ab- 
stutzung 17, 18 wirksam verhindert, wobei die Hohenla- 
ge der Abstiitzung keinen EinfluB auf ihre Wirkung hat 50 
Dies bedeutet daB es moglich ist, die Abstiitzung in 
einem Hohenbereich anzuordnen, in dem weder ein Ein- 
klemmen eines Passagieres, noch eine besondere Ver- 
schmuizung wahrend des Betriebes befurchtet werden 
muB. Bevorzugt liegt dieser Bereich nahe der Tiirober- 55 
kante, so daB die Abdeckung des Tiirantriebes auch die 
Abstiitzung mitabdeckt 

In Fig. 5 ist ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindimgs- 
gemaB verwendbaren Freilaufes samt Bremse darge- 
stellt Die Ansicht zeigt das dem Antrieb 10 abgewandte 60 
Ende der Spindel 12 samt der mit der Ture uber den 
Schlitten 3 verbundenen Mutter 21, in der Offenlage der 
Tiire. 

Das Ende der Spindel 12 ist kippbar in einer Aufnah- 
me 22 gelagert, die gleichzeitig einen iiblichen Freilauf 65 
23 aufweist Bei drehfest gehaltener Aufnahme 22 er- 
moglicht der Freilauf 23 eine Drehbewegung der Spin- 
del 12 in der Rich tung, die dem SchlieBen der Turen 1» 2 
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entspricht 

Zum Offnen der Tiiren, d. h, zum Verdrehen der Spin- 
del in der entgegengesetzten Richtung, ist es notwendig, 
die Aufnahme 22 freizugeben, so daB sie sich mit der 
Spindel 12 mitdrehen kann. Dies wird auf folgende Wei- 
se erreicht: Die Aufnahme 22 ist fest oder einstOckig mit 
einer Welle 24 verbunden, die drehbar gegenuber dem 
Wagenkasien geiagert ist und mit einer Kupplungs- 
scheibe 25, die an ihren beiden Stimseiien Kupplungs- 
belage 26 trSgt, verbunden. 

Axial gesehen zu beiden Seiten der Kupplungsschei- 
be 25 sind, bezuglich des Wagenkastens drehfest und 
axial bezQgiich der Welle 24 verschieblich, Gegenschei- 
ben 27, 28 ausgebiidet Wird nun die Stange 14, wie dies 
durch ihre beiden Lagen angedeutet ist, nach rechts 
verschoben, so werden durch Verschwenken einer Nok- 
ke die beiden Kupplungsscheiben 27, 28 axial freigege- 
ben, wodurch die dazwischenliegende, mit der Welle 24 
verbundene Scheibe 25 ebenfalis freigegeben wird, was 
es der Aufnahme 22 ermdglicht, sich mit der Spindel 12 
in Offnungsrichtung mitzudrehen. 

Dieses Freigeben erfolgt automatisch durch den Tiir- 
antrieb jedesmal beim Offnen der Tiire oder aber mit- 
tels des Bowdenzuges 15 von Hand aus im Notfall. Je 
nach Sicherheitsphilosophie des Benutzers kann nach 
handischer Betatigung die Bremse entweder wieder an- 
gezogen werden oder durch einen Hebelmechanismus 
der nicht dargestellt ist, in der Offenstellung gehalten 
werden. Im einen Falle ist ein ordnungsgemaBes Schlie- 
Ben und ein weiterer Betrieb der Ture moglich, im ande- 
ren Falle ist es moglich, eine miBbrauchliche Betatigung 
festzustellen und MaBnahmen dagegen zu ergreifen. 

Durch die spezielle Anordnung des Freilaufes und der 
Bremse wird erreicht, daB statt der fixen, beispielsweise 
durch den Totpunkt vorgegebenen. SchlieBendlage ein 
SchlieBendlagenbereich vorhanden ist, in dem die Tiire 
gegen unerwunschtes Offnen gesichert ist Dies bringt 
eine wesentliche Vereinfachung der Montage mit sich, 
da beispielsweise auf unterschiedlich breite Dichtungs- 
gummis keine Riicksicht mehr genonunen werden mufl. 

Die erfindungsgemaBe Tiire ist nicht auf das ausge- 
fiihrte Beispiel beschrankt, so ist es moglich, den An- 
trieb der Spindel auf andere Weise durchzufiihrea bei- 
spielsweise durch ein Zahnradgetriebe oder, wenn der 
Platz es erlaubt, durch einen koaxial an der Spindel 
angeflanschten Motor. 

Die Abstutzung 17, 18 kann anders ausgefahrt sein 
und, wenn es nur um ein unbefugtes Offnen durch Be- 
nutzer geht, beispielsweise durch zwei Stiitzflachen ge- 
bildet sein, die im NormalzusUnd geringen Absund 
voneinander aufweisen und unter Umstanden entspre- 
chend geschmiert sein konnen, um die Abnutzung zu 
verringem. 

£5 ist aber auch denkbar, zwei Stutzfiachen 17 an der 
TCirc vorzusehen, von denen die eine, so wie dargestellt, 
unterhalb der Stutzrolle liegt, die andere aber oberhalb 
der Stiitzrolle zu liegen kommt, so daB im geschlossenen 
Zustand der Tiir der Schlitten 3 und die Tragschiene 4 
entlastet wird. Es ist selbstverstandlich auch moglich, die 
Rolle an der TOr und die StQtzflSche am Wagenkasten 
vorzusehen. 

Eine andere Ausgestaltung der Erfindung, die den I5s- 
baren Freilauf betrifft, ist dessen Anordnung koaxial zur 
Spindel 12, Wenn der Platz neben der Turoffnung fiir 
die gezeigte Ausfuhrungsform nicht ausreicht, ist es fiir 
den Fachmann ein leichtes, den Freilauf samt losbarer 
Bremse, ahnlich wie den gezeigten Ttirantrieb 10, schrag 
oberhalb und, wagenseitig gesehen, innerhaib der Spin- 
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del 12 anzuordnen und eine Wirkverbindung mittels 
Keil- Oder Zahnriemens, eines Zahnradgetriebes oder 
einer Kette od dgL herzustellen. Neben der VerkQrzung 
der Baulange hat dies auch den Vorteil, daB die Spindel 
12 beidseits fest gelagert werden kann und daB auch die 5 
Bremse fiir sich montiert werden kann, well die Wirk- 
verbindung in der Lage ist. Montagefehler und Achs- 
schragstellungen u. dgL auszugleichen. 

Die Bremse kann entweder kraftschlussig (Reibkupp* 
lung) Oder formschlQssig (Zahnkupplung) ausgefOhrt 10 
sein. 

Patentanspruche 

1. Schwenkschiebetur, insbesonders fur Fahrzeuge. 15 
mit zumindest einer Ture (1, 2), die mittels eines 
Schlittens (3) an einer Schiene (4) axial verschieb- 
lich und um die Schiene (4) verschwenkbar aufge- 
hangt und durph Turfdhrungen (5, 6, 7, 8) gefuhrt ist, 
dadurch gekennzeichnet» dafi der Antrieb (10) 20 
elektrisch erfolgt und auf eine Spindel (12) wirkt, 
wobei mit der Ture (1, 2) eine mit der Spindel (12) 
zusammenwirkende Mutter (21) drehfest verbun- 
den ist, und wobei das dem Antrieb (10) abgewand- 
te Ende der Spindel (12) mit einer Aufnahme (22) 25 
flber einen Freilauf (23) vcrbunden ist, wobei der 
Freilauf (23) die Verdrehung der Spindel (12) in der 
Richtung, die der SchlieSbewegung der Ture ent- 
spricht, auch bei festgehaltener Aufnahme (22) ge- 
stattet und wobei die Aufnahme (22) durch eine 30 
form- Oder kraftschlussige Bremse, Kupplung 
od. dgL wahlweise drehfest oder drehbar gelagert 
ist 

2 Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich der NebenschlieB- 35 
kante, bevorzugt nahe der oberen Turkante, an der 
Ture (1) eine Auflaufflache (17) angeordnet ist, die 
im geschlossenen Zustand der Tur (1, 2) im wesent- 
lichen unmittelbar unterhalb einer am Turrahmen 
angeordneten Gegenstutzflache (18) zu liegen 40 
kommt 

3. Schwenkschiebetur nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gegenstutzflache eine 
Rolle (18) ist, die um eine im wesentlichen waag- 
rechte Achsc (19) verschwenkbar ist, die ihm we- 45 
sentlichen normal zur Endschliefibewegung (20) 
derTure(l,2)verl§uft 

4. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB turseitig eine weitere 
Auflaufflache vorgesehen ist, die im wesentlichen 50 
unmittelbar oberhalb der Gegensttitzfiache (18) an- 
geordnet ist 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 



60 



65 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI «: 

Offenlegungstag: 



DE43M4G3 A1 
ECKiF 15/12 
13.April1995 




508015/223 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 kiMmr^^r. 

Nummer: DE4334403 A1 

lnt.Cl.e: E05F 15/12 

Offenlegungstag: 13. April 1995 




508015/223 



ZEICHNUNGEN SETTE 3 Nummer: D£ 43 34 403 Af 

lnt.CI.«: E05F 15/12 

Offenlegungstag: 13. April 1995 




508 015/223 



2EICHNUNGEN SEITE 4 DE 43 34483 A1 

lnt.CI.6: E05F 16/12 

Offenlegungstag : 1 3. April 1 995 




508015/223 



Nummer: 
Int a.6: 

Offenlegungstag: 



D£ 43 34403 Af 
E(»F 15/12 

13. April 1995 




ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI.6: 

Offentegungstag: 



DE 4334403 /J 
EOSF 15/12 

13. April 1995 




508 015/223 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 Nummer: OE4334 4C3 Af 

«ntCI«: E05F 16/12 

Offenlegungstag: 13. April 1995 




508 015/223 



